《出租汽车计价器》国家计量检定规程编制说明

一、任务来源
根据国家市场监督管理总局的市监计量发〔2024〕40号文件《市场监管总局办公厅关于印发2024年国家计量技术规范制订、修订及宣贯计划的通知》，依照全国振动冲击转速计量技术委员会（国振计委〔2024〕09号）《关于下发2024年国家计量技术规范制订、修订计划的通知》的工作安排，JJG517-2016《出租汽车计价器》国家计量检定规程列入了2024年～2025年修订计划。
《出租汽车计价器》国家计量检定规程由XXXXX、XXXXX、XXXXX、XXXXX负责起草，归口全国振动冲击转速计量技术委员会。

规程修订工作于2024年开始启动。起草组严格按照《国家计量检定规程管理办法》的要求，确保规程修订项目按时保质完成。
二、编制依据和原则

1、 编制依据

本规程参照国际建议R21《出租汽车计价器：计量和技术要求，试验程序及试验报告格式》，结合我国出租汽车计价器的行业现状，对JJG517-2016版本进行修订。在主要指标上与国际建议部分等效。
规程修订的主要技术依据：
（1）JJG 517-2016 《出租汽车计价器》
（2）JJF 1001  《通用计量术语及定义》  

（2）JJF 1002  《国家计量检定规程编写规则》
（3）OIML R21－2007  《出租汽车计价器：计量和技术要求，试验程序及试验报告格式（Taximeters：Metrological and technical requirements, test procedures and test report format）》
2、编制原则

出租汽车计价器是出租汽车运营者和乘客贸易结算的计量器具，广受社会关注，在世界各主要经济体均属于法制计量的范畴。因此，规程的修订主要遵循以下原则：
（1）积极采纳国际建议，强化法制管理的相关内容； 
（2）体现目前技术的先进性；

（3）注重实施时的可行性和可操作性；

三、编制过程

《出租汽车计价器》国家计量检定规程起草组由以下单位组成：

主要起草单位：XXXX、XXXX。

参加起草单位：XXXX、XXXX。

2024年5月接到修订任务，确定了规程起草小组成员，对规程修订工作进行分工并定出工作计划。
2024年9月，主要起草人完成了规程修订的初稿。
2024年11月18日，规程修订研讨会在北京市计量检测科学研究院举行，规程修订组全体人员对规程修订的主要内容进行了深入的研讨并达成共识。
2025年2月25日，第一起草人完成了规程的起草小组讨论稿。
2025年2月26日至3月11日，起草小组对规程讨论稿进行了充分的沟通、讨论，形成了规程的征求意见稿。

2025年3月12日，规程征求意见稿面向全国振动冲击转速计量技术委员会全体委员、32个计价器制造相关企业及51个计价器检定机构进行了意见征集。
2025年4月1日，规程起草小组对征集到的意见进行了认真的处理，形成了规程的技术委员会初审稿。
2025年4月9日，在全国振动冲击转速计量技术委员会技术法规审定会上，规程通过了技术委员会的初审。
2025年5月至7月，规程起草小组在初审稿的基础上对规程进行了进一步修改，形成了公开征求意见稿。
四、修订变更内容的说明

1、编写格式

编写格式依据JJF 1002-2010 《国家计量检定规程编写规则》。

2、适用范围

本规程以JJG517-2016《出租汽车计价器》检定规程为基础修订编制。规程批准后将适用于出租汽车计价器（以下简称计价器）本机及装车后的首次检定、后续检定和使用中检查。
3、修订的主要内容
本规程与JJG517-2016相比，除编辑性修改外，主要技术性修改如下：
（1）调整了术语“出租汽车计价器”，使其与《出租汽车计价器型式评价大纲》一致；
（2）增加了“计价器电子封印”、“计价器电子封印系统”、“计价器远程调价”、 “计价器运价维护系统”四个术语；
（3）调整了装车后计价器计程误差计量性能要求。装车后的计价器最大允许计程误差从“-4.0%～+1.0%”调整为“±2%”，与国际建议R21一致；
（4）调整了装车后计价器计程误差检定的控制要求。将“计价器装车后，应调整计价器的常数k，使计程误差尽可能接近最大允许误差的中值”调整为“计价器装车后，应调整计价器的常数k，使计程误差尽可能接近零。”，与国际建议R21一致；
（5）在外观与结构章节，增加了“具有远程调价功能的计价器”的结构要求；
（6）增加了里程测量传感器防止非法计程信号输入功能；
（7）增加了通用技术要求“运价调整”；
（8）调整了计价器检定使用的计量标准器的名称和技术指标，使其与JJG 738-2024《出租汽车计价器检定装置》检定规程一致；
（9）增加了“里程测量传感器”、“运价调整”两个本机检定项目及检定方法。
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