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编制说明

一、任务来源
本规范是根据2023年“市场监管总局办公厅关于下达《2023年国家计量技术规范项目制定、修订及宣贯计划》的通知”中将《汽车制动滑移率测量装置校准规范》的组织制订工作下达给本起草工作组。
本规范由浙江省质量科学研究院、吉林省计量科学研究院、湖南省计量检测研究院、黑龙江省计量检定测试研究院、石家庄华燕科技有限公司、重庆云网科技股份有限公司等单位负责起草，归口全国法制计量管理计量技术委员会机动车检验检测分技术委员会。
二、规范制定的必要性
国家检定规程JJG 906-2015《滚筒反力式制动检验台》和JJG 1160-2019《汽车加载制动检验台》均已发布实施多年，均已发布实施多年，两份规程在检定设备要求中，均对滑移率测量装置提出明确要求：测量范围5%～40%，最大允许误差±2%。这里的滑移率特指第三滚筒滑移率，即指制动台驱动电机自动停机瞬间，主滚筒线速度与第三滚筒的线速度之差与主滚筒线速度的比值。同时，国家标准GB 38900-2020《机动车安全技术检验项目和方法》与GB 21861-2014相比，对制动性能检验设备中的滑移率做了明确要求：对带有第三滚筒的制动台，驱动电机自动停机时的滑移率应在25%～35%范围内。然而，由于缺少相对应的校准规范，各省市计量机构对于滑移率测量装置的溯源大多参照产品说明书，采用标准速度装置及相应的信号发生器来对测量装置进行校准，无法对装置的整体性能做一个具体的评判。
因此，为确保汽车制动滑移率测量装置量值传递的准确、可靠，量值溯源有技术文件可依，提出对《汽车制动滑移率测量装置》国家校准规范进行制定。
三、编制的依据、参考资料和原则
1、编制的依据
JJG 906-2015  《滚筒反力式制动检验台检定规程》
JJG 1160-2019《汽车加载制动检验台检定规程》
2、参考资料
GB 38900-2020《机动车安全技术检验项目和方法》
3、编写原则
根据JJG 906-2015《滚筒反力式制动检验台》7.3.1.7的规定，滑移率是由使用滑移率测量装置测量制动台主滚筒线速度和驱动电机自动停机时瞬间第三滚筒的线速度计算得到的，而为了得到校准规范特定时间要求下的速度，关键技术主要是对速度准确性和速度同步性的测量。
现在市面上的汽车制动滑移率测量装置主要是通过直径较小的滚轮直接接触滚筒来测量速度，所以可以组装标准速度输出装置，使用电机驱动测试滚筒来实现标准速度的输出，从而满足速度项目的溯源需求。在编写过程中，起草小组遵循以下原则：
(1) 参考现有的国家技术规范、结合国内现状；
(2) 体现目前校准方法的先进性和科学性； 
(3) 实际工作中的规范性和适用性。
四、编制过程说明
1、2023年起草小组就开始对汽车制动滑移率测量装置生产企业进行实地调研，2024年纳入国家计量技术规范制定计划后，起草小组在前期调研工作的基础上，对目前市场上汽车制动滑移率测量装置的技术指标进行了充分的研讨
[bookmark: _GoBack]2、2024年6月选取了广东南仪计量测控技术有限公司、河北中航检测技术服务有限公司、浙江江兴汽车检测设备有限公司等主流生产企业的设备进行了大量现场测试。
[bookmark: _Toc68872798]3、2024年9月形成了《汽车制动滑移率测量装置校准规范》预审稿，其计量特性主要包括了速度示值误差和速度同步性两项技术指标。
4、2024年10月16日在广东省佛山市召开了《汽车制动滑移率测量装置校准规范》的预审会，预审会中对预审稿提出了4点修改意见：
1）修改“概述”，增加测量原理；
2）计量特性考虑滑移率示值误差，并进行试验；
3）环境条件增加振动干扰；
4）校准点进行修改并试验。

6、2025年1月根据预审的修改意见开始对虑滑移率示值误差计量特性进行研究，初步考虑采用静态和动态两种方式对滑移率示值误差进行校准。
7、2025年6月完成了滑移率示值误差静态和动态两种校准方法的技术研究，同年10月研制了一套静态滑移率校准装置（图1）和一套动态滑移率校准装置（图2）。
[image: 静态]
图1静态滑移率校准装置
[image: 滑移率模拟装置3]
图2动态滑移率校准装置
8、2025年12月完成滑移率静态示值误差和动态示值误差的试验，发现静态示值误差的校准原理和校准方法指适合同时测量主滚筒和第三滚筒线速度的设备，目前主流生产企业生产的汽车制动滑移率测量装置不适合静态测量法，且静态测量法的校准原理与JJG 906-2015 《滚筒反力式制动检验台检定规程》对滑移率测量的方法不一致。经起草组研讨，不采用静态测量方法。
9、2025年3月完成了滑移率动态示值误差所有国内主流厂家设备的试验，试验结果及不确定度分析表明，动态测量原理及方法可准确表征该设备的准确性。
10、在上述工作的基础上，规范起草小组于2026年4月完成了《汽车制动滑移率测量装置校准规范》的征求意见稿。
希望委员和专家们提出宝贵意见，使制订工作更加科学、合理和适用。

                                     规范起草小组
2026年4月
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